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Raitiotien jatkosuunnittelun hankinnan valmistelu
Hiedanranta—=Ylojarvi-ratahaaralla

Tampereen raitiotien seudullisen yleissuunnitelman yhteydessa
laadittiin alustava arvio raitiotiejarjestelman jatkorakentamisen
aikataulusta ja toteutusjarjestyksesta. Arvio toteutusjarjestyksesta on
tehty siten, etta raitiotien rakentaminen etenisi keskeytyksetta
ratahaara kerrallaan. Talloin Koilliskeskus—Pirkkala-ratahaara
voitaisiin rakentaa 2025-2028, Hiedanranta-YI16jarvi 2029-2032,
Koilliskeskus-Lamminrahka 2033-2036, Hatanpaa-Vuores
2030-luvulla ja Hervanta-Saarenmaa 2040-luvulla. Kuntien paatoksia
raitiotien laajentamisesta ei ole tehty. Seuraavia suunnitteluvaiheita
seka raitiotien kehitystydon mahdollista tulevaisuuden organisointia
on kasitelty Tampereen raitiotien seudullisessa yhteistyossa.

Uuden raitiotielinjan toteuttaminen on jaettavissa karkeasti
kahdeksaan vaiheeseen: strategiat ja sopimukset, yleissuunnittelu,
hankesuunnittelu, toteutuspaatokseen tahtaava suunnittelu,
rakentamisvaihe, kayttdonottovaihe, liikkennointi- ja yllapitovaine seka
peruskorjausinvestoinnit ja omaisuuden hallinta. Raitiotien
toteutushankkeessa suunnitteluttaja- ja omistajakuntien oman
henkiloston asiantuntemusta tarvitaan rakentamis- ja
kayttoonottovaiheisiin asti. Raitiotieradan suunnittelu ja
rakentaminen edellyttavat yhteensovittamista lukuisiin kuntien
vastuulla oleviin tehtaviin, kuten muun muassa asemakaavoitus ja
likenteen, viherympariston ja kunnallistekniikan suunnittelu,
rakennuttaminen ja yllapito.

Raitiotien liikenndinti- ja yllapitovaiheessa Tampereen Raitiotie Oy:lla
on palveluintegraattorin rooli. Raitiotien omistajakunnat maksavat
raitiotieyhtiolle vuosittain infra-, varikko- ja hallintovastikkeita seka
vaunuvuokraa raitiovaunuista. Raitiotieyhtio investoi omistajakuntien
takaamin lainoin. Raitiotieyhti® vastaa palveluintegraattorina
raitiotiejarjestelman rakentamisesta ja kunnossapidosta,
raitiovaunujen hankinnasta ja kunnossapidosta, varikon yllapidosta
seka vastaa yhteistoiminnan sovittamisesta raitiotien liikennaitsijan
seka radan, kaluston ja varikon yllapitajien kesken.

Tampereen kaupunkiseudun maankaytdn, asumisen ja liikenteen
MAL-sopimukseen 2020-2023 on kirjattu, etta valtio tukee



kaupunkiseudun kestavan liikenteen edellytyksia, ja ettda Tampere ja
Pirkkala kaynnistavat raitiotiejarjestelman toteuttamista kohti
tahtaavan hankesuunnitelman laatimisen vuoden 2021 aikana ja
mahdollisesti toteuttamissuunnitelman laatimisen vuonna 2023
osuuksilla Tays keskussairaala - Koilliskeskus ja Tampereen
linja-autoasema - Harmala - Pirkkala.

Hiedanranta—Ylo6jarvi-ratahaaran jatkosuunnittelu

Edella esitetyn alustavan etenemisjarjestyksen seka
oheismateriaalina olevan Tampereen kaupunkiseudun raitiotien
hankeaikataulun mukaisesti Hiedanranta-Ylojarvi-ratahaaran
rakentaminen ajoittuisi alustavasti vuosille 2029-2032. Rakentamista
edeltavasti tehtaisiin toteutussuunnittelua vuosina 2027-2028 ja
hankesuunnittelua vuosina 2025-2026. Kunkin suunnitteluvaiheen
paatteeksi kaupunginvaltuusto tekee paatdksen mahdollisesta
seuraavaan suunnitteluvaiheeseen siirtymisesta.

Helmikuussa 2021 valmistuneessa Tampereen raitiotien
seudullisessa yleissuunnitelmassa on pyritty varaamaan raitiotielle
riittdva tilavaraus ja esittdmaan raitiotielinjan sijainti parhaan tiedon
mukaisilla ratkaisulla kohti jatkosuunnittelua ja toteutusta.
Hiedanranta-Ylojarvi-ratahaaran osalta on todettu tarve tarkentavalle
yleissuunnitelmalle ennen hankesuunnitteluvaihetta. Tarkentavassa
yleissuunnitelmassa on tavoitteena tarkentaa muun muassa
seuraavia tekijoita asemakaavoituksen edellyttamalle tasolle:

. ratageometria ja sillat

. pohjanvahvistustarpeet

. pysakkijarjestelma

+  sahkonsyottoasemien sijainti

. raiteenvaihtopaikat ja vaihdetyypit
. varikon toiminta

. kavelyn ja pyorailyn yhteydet

Tarkentava yleissuunnitelmaty6 ajoittuisi vuosille 2021-2022 ja sen
tilaajina olisivat Ylojarven ja Tampereen kaupungit. Suunnitelmalle
valittaisiin avoimen kilpailutusmenettelyn kautta yhteinen
ratakonsultti, ja varmistettaisiin nain suunnitelmien yhtenevaisyys
molempien kaupunkien alueilla. Tarkentava yleissuunnitelma tukisi
Ylojarven kaupungin maankayton suunnittelua etenkin
Teivo-Makkylan alueella, jossa siirrytaan osayleiskaavavaiheen
jalkeen asemakaavoitukseen vuodesta 2022 eteenpain. Myos
Leijapuiston ja muihin Kuruntien varren taydennysrakentamisen
asemakaavoihin tarvitaan tarkemmat suunnitelmat raitiotieradan,
pysakkien ja sahkonsyottdasemien sijainnista seka muista edella
mainituista teknisista seikoista. Yldjarven kaupunginvaltuuston
2.11.2020 § 92 paatdksessa ratavarauksista jatettiin mydhemmin



ratkaistavaksi paaradan ja kantatien 65 risteaminen raitiotieradan
kanssa (alitus / ylitys) Soppeenmaessa, joten myds tata asiaa on
syyta tarkentaa jatkosuunnittelussa.

Tampereen kaupungin puolella tarkentava yleissuunnitelma tukee
erityisesti Lielahden alueen maankayton yleissuunnitelmatyota, joka
ajoittuu vuosille 2021-2022. Lisaksi myos kuntarajalla on
ratkaisematta paaradan ja kantatien 65 risteaminen raitiotieradan
kanssa (alitus / ylitys).

Tarkentavan yleissuunnitelman aikataulu ja kustannukset

Hiedanranta-Ylojarvi-ratahaaran tarkentavan yleissuunnitelman
hankinta on tavoite kaynnistaa suunnittelukonsultin kilpailutuksella
kevatkesalla 2021 ja aloittaa varsinainen suunnittelutyo
kesalomakauden jalkeen. Suunnittelutydn arvioitu kesto on vuoden
2022 loppupuolelle saakka ja alustava kustannusarvio 500 000
euroa, joka jaettaisiin suunnitelman tilaajakuntien Tampereen ja
Yl6jarven kesken erikseen sovittavalla tavalla. Yhtena
kustannustenjakoperiaatteena voitaisiin kayttaa
Hiedanranta—Yl6jarvi-ratahaaran ratakilometreja, joista 5,1 kilometria
sijoittuu Ylojarven kaupungin puolelle ja 3,0 kilometria Tampereen
kaupungin puolelle. Alustavan arvion mukaan tarkentavan
yleissuunnitelman suunnittelukustannuksista 100 000 euroa
kohdistuisi vuodelle 2021 ja 400 000 euroa vuodelle 2022. Vuoden
2021 kustannusten osalta kaytettaisiin Ylojarven
kaupunginhallituksen raitiotiehankkeelle osoittamaa varausta (kohde
5032) ja vuoden 2022 suunnittelukustannukset huomioitaisiin
talousarvion 2022 valmistelussa.

Tarkentavan yleissuunnitelmavaiheen 2021-2022 jalkeen
Hiedanranta-Ylo6jarvi-ratahaaralla keskityttaisiin raitiotiehen
kytkeytyvien alueiden asemakaavoittamiseen vuosina 2023-2024
ennen mahdollista hankesuunnitteluvaiheeseen siirtymista.

Tarkentavan yleissuunnitelman hankinnan valmistelu

Hiedanranta—YIlgjarvi-ratahaaran tarkentava yleissuunnittelu on
tavoitteena kilpailuttaa kevatkesan 2021 aikana. Avoimessa
kilpailutusmenettelyssa kaytetdan hankintakonsulttina Tampereen,
Ylojarven ja Pirkkalan kuntien yhteisella toimeksiannolla Proviko
Oy:ta. Ennen varsinaisen hankinnan kaynnistamista on tarkoitus
jarjestaa kiinnostuneille tarjoajille sahkoinen
markkinavuoropuhelutilaisuus ja sen peraan nettipohjainen kysely,
jotka olisivat yhteisia seka Hiedanranta—Ylojarvi-ratahaaran
tarkentavaa yleissuunnitelmaa etta
Koilliskeskus—Pirkkala-ratahaaran hankesuunnitelmaa koskien.
Naiden hankintaa edeltavien toimenpiteiden tarkoituksena on



Oheismateriaali

kartoittaa potentiaalisia tarjoajia, tiedottaa heita tulevien hankintojen
sisallosta, teknisesta vaativuudesta ja erityispiirteista seka
suunnitteluaikataulusta, ja kuulla heidan nakemyksiaan
suunnitelluista soveltuvuusvaatimuksista, tarjousten
vertailuperusteista seka toimeksiantojen sisalloista ja aikatauluista.

Paatosehdotuksessa esitetaan, etta kaupunginhallitus paattaa
kaynnistaa raitiotien Hiedanranta—Ylgjarvi-ratahaaran tarkentavan
yleissuunnittelun hankinnan valmistelun eli edella kuvatut varsinaista
hankintaa edeltavat markkinavuoropuhelutilaisuuden
ennakkoilmoituksen, markkinavuoropuhelutilaisuuden seka sita
seuraavan sahkoisen kyselyn. Varsinaisen hankinnan
kaynnistaminen ja hankintapaatos tuodaan asioina
kaupunginhallituksen paatettaviksi myohemmissa kokouksissa.

- Tampereen kaupunkiseudun raitiotien alustava hankeaikataulu

V1. kaupunginjohtaja ehdottaa

Paatos

Kaupunginhallitus paattaa kaynnistaa raitiotien
Hiedanranta-Ylojarvi-ratahaaran tarkentavan yleissuunnittelun
hankinnan valmistelun selosteosan mukaisesti.

Keskustelun kuluessa Markku Maki-Ventela teki seuraavan
ehdotuksen:

"Tamahan alkaa valitettavasti nayttdmaan jo konkreettisesti silta etta
Ylojarvelle yritetaan ratikka kiskot vetaa lahitulevaisuudessa.

Viime vuonna valtuusto paatti etta ratikkareitin varaus huomioidaan
kaavoituksessa tulevaisuuden varalta etta jos joskus kiskot
Ylojarvelle rakennettaisiin. Suunnitelmat olivat hyvat mutta niiden
toteutus saisi alkaa aikaisintaan jos koskaan vasta vuosikymmenten
paasta. Tastakin suunnitelmasta maksoimme jo paljon rahaa.

Tassa pykalassa on mainittu arviona etta ratikan kiskoja alettaisiin
rakentaa kohti Ylojarvea jo vuonna 2029 eli siis jo 8 vuoden
kuluttua. Ei mitdan jarkea. Kiskoja rakennettaisiin 5 km Ylojarven
puolelle ja kun mietitaan etta Ylojarvi on 80-90 km pitka niin ratikka
hyodyntaisi kovin pienta osaa ylojarvelaisista. Ja toisekseen
Yloéjarven vaestomaara ei kasva milldaén seuraavan 10 vuoden
aikana niin paljon, etta ratikkareitista saisi millaan tavalla
taloudellisesti kannattavaa mutta Tampere tietysti saisi kylla
maksumiehia hankkeellensa. Liséksi ratikan hinnan vaikutukset
kuntatalouteen estaisivat todennakoisesti peruspalveluiden
laadukkaan toteuttamisen...

Taman yleissuunnitelman hankinnan hinnaksi on laskettu puoli
miljoonaa euroa ja se jaettaisiin jotenkin Tampereen kanssa.



Tallaiseen tuhlaukseen ja suunnitteluun ei ole viela Ylo6jarvella
tarvetta, jos koskaan.

Taman asian esille tuominen paatoksentekoon on mielestani aika
juonikasta. Paatoksia tehdaan pieni pala kerrallaan kunnes yhtakkia
ehka huomaamme ettd mahdolliset vetaytymistiet hankkeesta ovat
mahdollisesti jo mahdottomia ja huomaamme olevamme jo
sitoutuneita hankkeeseen.

Esitan, etta emme kaynnista emmeka lahde raitiotien
Hiedanranta-Ylojarvi ratahaaran yleissuunnitteluun eika sen
hankinnan valmisteluun mukaan."

Mauri Heiska ja Minna Sarvijarvi kannattivat Maki-Ventelan
ehdotusta.

Koska oli tehty vt. kaupunginjohtajan ehdotuksesta poikkeava
kannatettu ehdotus, puheenjohtaja esitti suoritettavaksi aanestyksen
nimenhuudolla siten, etta ne, jotka kannattavat vt. kaupunginjohtajan
ehdotusta, aanestavat jaa. Mikali ei voittaa, Maki-Ventelan ehdotus
tulee kaupunginhallituksen paatdkseksi.

Aznestysesitys ja -tapa hyvaksyttiin yksimielisesti.

Suoritetussa nimenhuutodanestyksessa annettiin 8 jaa-aanta
(Halttula, Landgren-Makkyla, Leppanen, Luojus, Mankkinen, Ojares,
Peltola, Sorsa) ja 3 ei-danta (Heiska, Maki-Ventela, Sarvijarvi), joten
puheenjohtaja totesi vt. kaupunginjohtajan ehdotuksen tulleen
kaupunginhallituksen paatokseksi.

Talousjohtaja Juha Liinavuori ja kehityspaallikkd Mari Ruissalo
poistuivat kokouksesta taman asian jalkeen klo 17.52.

Kaupunginhallitus piti kokoustauon taman asian jalkeen klo 17.52 -
18.10.



