Kaupunginhallitus

§ 210 21.06.2021

Tampereen Raitiotie Oy:n osakkaaksi ryhtyminen

38/00.04.01/2018

KAUPHALL 21.06.2021 § 210

Tampereen Raitiotie Oy on Tampereen kaupungin tytaryhtio, joka on
perustettu joulukuussa 2016. Tampereen Raitiotie Oy vastaa
tilaajana Tampereen raitiotiejarjestelman rata- ja
varikkoinfrastruktuurin rakentamisesta, kalustohankinnasta ja
rahoituksen jarjestamisesta seka raitiotiejarjestelman toimivuudesta
likennoinnin alettua elokuussa 2021. Tampereen kaupunki maksaa
raitiotieyhtiolle vastiketta raitiotieinfrasta ja vuokraa
raitiovaunukalustosta toteutuneiden kustannusten mukaan.

Tampereen raitiotien toteutusosa 1, sisaltaen raitiotielinjat
Hervannasta Pyynikintorille ja Tays keskussairaalalta Hatanpaan
valtatielle linja-autoasemalle, otetaan varsinaiseen liikkennekayttoon
9.8.2021. Matkustajille avoin koelilkkenne on alkanut osalla 1
toukokuussa 2021. Tampereen valtuusto teki 19.10.2020 osan 2
rakentamispaatoksen. Toteutusosaan 2 sisaltyy raitiotien jatkolinja
Pyynikintorilta Santalahden ja Hiedanrannan kautta
Lentavanniemeen.

Tampere, Pirkkala, Ylojarvi ja Kangasala teettivat yhdessa
Tampereen raitiotien seudullisen yleissuunnitelman vuosina 2019 -
2021. Seudullisen yleissuunnitelman perusteella kuntien valtuustot
paattivat 19.10. - 9.11.2020 tulevaisuuden raitiotielinjojen
ratavarausten sijainnit. Seudullisen yleissuunnitelman yhteydessa
tehtiin arvio Tampereen raitiotiejarjestelman jatkolinjojen
rakentamisjarjestyksesta ja -aikataulusta. Tampereen raitiotien
toteutusosan 2 jalkeisten jatkolinjojen suunnittelu on kuntarajat
ylittavaa. Jatkolinjojen suunnitelmia tilataan kuntien yhteistyona.

Tampereen kaupungilla on toiminut 1.1.2017 alkaen Raitiotien
kehitysohjelma, jonka toimintaa on ohjannut Tampereen
kaupunginhallitus. Kehitysohjelman ohjelmakausi paattyy vuoden
2021 lopussa. Raitiotien kehitysohjelma on vastannut mm. raitiotien
yleissuunnitelmien hankinnasta ja suunnittelun ohjauksesta,
sidosryhmayhteistydsta suunnitteluhankkeissa,
paatoksentekoaineistojen valmistelusta ja raitiotiehankkeen
valtionavun tehtavista.

Tampereen kaupunginhallitus kasitteli kokouksessaan 6.4.2021 §
137 raitiotiejarjestelman kehitystoiminnan organisointia ja muiden
raitiotien suunnitteluun osallistuvien kuntien osallistumista



jatkolinjojen suunnitteluun. Raitiotien kehitysohjelman paattyessa
raitiotiejarjestelman suunnitteluun liittyvat tehtavat keskitetaan
Tampereen Raitiotie Oy:66n. Raitiotien suunnittelua teettavien
kuntien suorahankinnan turvaamiseksi Tampereen Raitiotie Oy:lta,
on raitiotieyhtidon toimittava nk. in-house -yhtiona, joka veloittaa
kunnilta suunnittelutoiminnasta hallintovastiketta. Tampereen
kaupunginhallitus paatti, etta kunnille, joiden alueelle
raitiotiejarjestelmaa suunnitellaan, tarjotaan Tampereen Raitiotie
Oy:n vahemmistoosakkuutta suunnitteluvaiheessa.

Tampereen kaupunginhallituksen konsernijaosto paatti
kokouksessaan 18.5.2021 § 49, ettd Tampereen Raitiotie Oy:n
suunnattu osakeanti jarjestetdan ja osakesarjat perustetaan
Kangasalan kaupungille, Pirkkalan kunnalle ja Ylojarven kaupungille.

Tampereen Raitiotie Oy:n yhtidkokous paatti 14.6.2021 suunnatun
osakeannin jarjestamisesta. Tampereen Raitiotie Oy tarjoaa yhta
uutta osaketta kuntaa kohti ja antihintana on 2 000 euroa per osake.
Osakkeiden merkintaaika jatkuu vuoden 2021 loppuun asti, jolloin
uusi toimintamalli raitiotien suunnitteluhankkeissa kaynnistyy. Mikali
hankkeissa paastaan rakentamisvaiheeseen asti, maaritellaan yhtion
omistussuhteet tarkemmin.

Tampereen Raitiotie Oy on keskinainen kiinteistdosakeyhtio.
Jokaiselle mukaan tulevalle kunnalle perustetaan uusi osakesarja,
jolla aluksi hallitaan kunkin kunnan alueella tehtavaa suunnittelua ja
mydhemmin mahdollisesti rakennettavaa infraa. Kustannukset
kohdistetaan kunnille vastikkeina osakesarjan perusteella.
Kangasalle on K-osake-, Pirkkalalle P-osake- ja Yl6jarvelle
Y-osakesarja. Vahemmistoosakkuuteen sisaltyy exit-mahdollisuus.
Osakesarja voidaan mitatoida, jos hankkeessa ei edeta
rakentamispaatokseen.

Suunnitteluvaiheessa osakaskuntien tosiasiallinen
vaikuttamismahdollisuus raitiotieyhtidossa toteutuu vuoden 2022
yhtiokokouksessa vahemmistdosakkaiden yhteisesti nimeamalla
hallituksen asiantuntijajasenella ja osakkaiden neuvottelukunnalla.
Varsinainen osakassopimus laaditaan, jos hankkeissa edetaan
rakentamispaatdokseen. Tampereen Raitiotie Oy:n hallituspaikoista ja
muista periaatteista sovitaan osakassopimuksella
rakentamispaatoksen myota.

Vuonna 2022 Pirkkala teettaa Tampereen kanssa yhdessa
hankesuunnitelmaa rataosuudesta Pirkkala, Suuppa - Tampere,
Koilliskeskus. Hankesuunnitelman kokonaisuuden radasta 4,5 km
sijoittuu Pirkkalan kunnan alueelle. Vuonna 2022 Ylgjarven
suunnitelmana on teettaa Tampereen kaupungin kanssa tarkentavaa



Liite

yleissuunnitelmaa rataosuudesta Tampere, Hiedanranta - YI6jarvi,
Leijapuisto. Tarkentavan yleissuunnitelman kokonaisuuden radasta
5,1 km sijoittuu Ylojarven kaupungin alueelle. Molempiin
suunnitelmiin sisaltyy raitiovaunujen sailytysvarikon suunnittelu.
Sailytysvarikko palvelee kummassakin suunnitelmassa molempia
kuntaparin kuntia.

Tampereen Raitiotie Oy:n suunnitteluvaiheen hallintovastike
maaraytyy vuosittain sen mukaan, mita suunnitteluvaiheita kunta
teettdd kunakin vuonna. Yhtiokokous 14.6.2021 ei viela paattanyt
vastikkeiden suuruudesta uusien osakesarjojen osalta, koska niita ei
ole vield merkitty. Merkinnan jalkeen pidetaan Tampereen Raitiotie
Oy:n ylimaarainen yhtidokokous, jossa seudullisen
raitiotiejarjestelman kehittamisen hallintovastikkeet vahvistetaan.
Tampereen raitiotien seudullisessa seurantaryhmassa on 12.5.2021
linjattu hallintovastikkeiden suuruudeksi vuoden 2022 osalta
Tampere 300 000 €, Pirkkala 91 925 €, Ylgjarvi 70 575 € ja
Kangasala 37 500 € perustuen edella kuvattuihin kyseisen vuoden
suunnitteluvaiheisiin.

Ote Tampereen Raitiotie Oy:n 14.6.2021 yhtidkokouksen
poytakirjasta

Vt. kaupunginjohtaja ehdottaa

Paatos

Kaupunginhallitus paattaa

1. osallistua Tampereen Raitiotie Oy:n suunnattuun osakeantiin ja
merkita yhden Y-osakkeen hintaan 2 000 euroa vuoden 2021
loppuun mennessa,

2. esittda kaupunginvaltuustolle, etta maararahatarve Tampereen
Raitiotie Oy:n osakkeen ostoon huomioidaan
muutostalousarvion 2021 laadinnassa, ja etta

3. Tampereen Raitiotie Oy:n hallintovastikkeen edellyttamat
maararahat huomioidaan vuoden 2022 talousarvion
valmistelussa.

Keskustelun kuluessa Minna Sarvijarvi ehdotti, etta
kaupunginhallitus paattaa olla osallistumatta osakeantiin eika
merkitse Y-osaketta. Mauri Heiska ja Markku Maki-Ventela
kannattivat Sarvijarven ehdotusta.

Koska oli tehty vt. kaupunginjohtajan ehdotuksesta poikkeava
kannatettu ehdotus, puheenjohtaja esitti suoritettavaksi aanestyksen
nimenhuudolla siten, etta ne, jotka kannattavat vt. kaupunginjohtajan
ehdotusta, aanestavat jaa. Mikali ei voittaa, Sarvijarven ehdotus



tulee kaupunginhallituksen paatokseksi.
Aznestysesitys ja -tapa hyvaksyttiin yksimielisesti.

Suoritetussa nimenhuutodanestyksessa annettiin 8 jaa-aanta
(Halttula, Landgren-Makkyla, Leppanen, Luojus, Mankkinen, Ojares,
Peltola, Sorsa) ja 3 ei-aanta (Heiska, Maki-Ventela, Sarvijarvi), joten
puheenjohtaja totesi vt. kaupunginjohtajan ehdotuksen tulleen
kaupunginhallituksen paatokseksi.

Minna Sarvijarvi jatti paatokseen eriavan mielipiteen: "Osakkuus
Tampereen Raitiotie oy:ssa on meille yl6jarvelaisille lilan kallis
asukasmaaraan suhteutettuna. Koska osakkeiden merkintaaika
jatkuu taman vuoden loppuun, voidaan jattaa paatds taman hetken
muuttuvien tietojen vuoksi uudelle valtuustolle. Hankintojen
valmistelun ja suunnittelutydn ohjauksen kustannukset, esimerkiksi,
tulisi olla paremmin selvilla. Raitiotien sijaan meidan tulisi kehittaa ja
vauhdittaa lahijunaa. Joukkoliikenteen kehittaminen myos kaupungin
sisaisessa liikenteessa tulee olla meidan keskeinen tavoite, jotta
joukkoliikenne ruvetaan ndkemaan aitona kulkutapavaihtoehtona."

Mauri Heiska jatti paatdkseen eriavan mielipiteen: "Osakkuus
Tampereen Raitiotie oy:ssa on meille yl6jarvelaisille lilan kallis
asukasmaaraan suhteutettuna. Koska osakkeiden merkintaaika
jatkuu taman vuoden loppuun, voidaan jattaa paatos taman hetken
muuttuvien tietojen vuoksi uudelle valtuustolle. Hankintojen
valmistelun ja suunnittelutyon ohjauksen kustannukset, esimerkiksi,
tulisi olla paremmin selvilla. Raitiotien sijaan meidan tulisi kehittaa ja
vauhdittaa lahijunaa. Joukkkoliikenteen kehittdminen myos
kaupungin sisaisessa liikenteessa tulee olla meidan keskeinen
tavoite, jotta joukkoliikenne ruvetaan nakemaan aitoja
kulkutapavaihtoehtona."

Markku Maki-Ventela jatti paatokseen eriavan mielipiteen:

"Ratikasta ei tulevien vuosien ja vuosikymmenten aikana saa
mitenkaan taloudellisesti kannattavaa kun huomioidaan Ylgjarven
vakiluku ja vaestdennusteet. Ylojarvi on myds niin laaja
maantieteellisesti, etta ratikka hyodyttaisi vain pienta osaa
ylojarvelaisista. Euroopassa ei missaan kulje ratikka nain pienessa
kaupungissa. Kehitetdan jo valmiina olevaa rataa ja bussiliikennetta."

Kehityspaallikké Mari Ruissalo poistui kokouksesta taman asian
kasittelyn jalkeen klo 18.22.



